1aukivuorelainen kiihdytysautoilija Arto Hoyla tavoittelee menestysté Euroopan radoilta.



Hoylan katse
Euroopan radoilla.
Haukivuorelaisen
tavoitteena uudet
ennatyslukemat.

Jukka Laitinen
LS MIKKEL!

HAUKIVUORELAINEN kiihdy-
tysautoilija Arto Hoyld lihtee
testaamaan nopeutensa Euroo-
pan radoille. Hoyld kellotti ku-
luneena kesini top methanol
dragster -luokan uusiksi vartti-
mailin Suomen ennitysluke-
miksi 5,75 sekuntia ja osin sen
innoittamana katseet on nyt
suunnattu ensi vuoden Euroo-
pan mestaruusosakilpailuihin.
Hoyld haluaa nihdd, mihin rah-
keet riittédviit isommissa ympy-
roissd, silld kotimaasta ei télld
erédd 16ydy vastusta.

— Tavoitteena on sijoittua Eu-
roopan kolmen nopeimman
kuljettajan joukkoon.

— Autoa on nyt kehitelty parin
kolmen vuoden ajan. Edellinen
kausi oli rimpimistd, mutta nyt
on menty eteenpdin, vaikka kai-
kenlaisia pikkumurheitakin on
ollut. Kun murheista pééstiin, al-
koi tulosta tulla, kertoo Hoyla.

Haoylé palasi radoille 2003 vii-
den vuoden tauon jilkeen.
Uransa dragstereilla Hoyld aloit-
ti 1991. Sitd ennen Haukivuoren
Nykildn kyldlli menopelejdin
rakenteleva mies oli kilpaillut
muutaman vuoden katuautoilla.

VITOSEN PUOLELLE piiistiin en-
simmdisen kerran kesi-heini-
kuun vaihteessa Alastaron EM-
osakilpailussa jo ensimmdisessd
lahdossi. Toisessa kellotin sitten

ajan 5,75 ja se herdtti hdmmen- *

nystid, muistelee Hoyld
Hiénen aiempi ennityksensd
oli 6,04 sekuntia.

Hoyliéin loppunopeudeksi en-
niitysajossa kirjattiin 385,42 ki-
Jometrid tunnissa. Elokuussa
Hoyld rikkoi uudestaan kuuden
sekunnin rajan jametanoliauto-
jen rataennityksen Virtasalmen
Motoparkissa, SM-osakilpailun
ohessa ajetussa niytoslihdossa.

Tavoitteena on
sijoittua Euroopan
kolmen nopeimman
kuljettajan
joukkoon.

Arto Hoyld

— Motoparkin rataa ei ole pi-
detty hyvéind. Tulipahan kuiten-
kin niytettyd, ettd kylld siellikin
voi hyvid aikoja ajaa.

Suomen mestaruudesta HOy-
lin luokassa ei kilpailtu koko ke-
sidnd osanottajapulan takia.

- SM-kisojen yhteydessd aje-

tut lihdot olivat meille hyvid tes-
titapahtumia, kertoo Hoyld.

HOYLAN ENSI VUODEN tavoit-
teena on ajaa EM-osakilpailuis-
ta Suomen, Ruotsin ja Norjan
startit sekii kotoisat kilpailut.
Pohjoismaiden radoista Hoyl4l-
14 on kokemusta jo 1990-luvulta.

— Kalenteria ei ole vield lybty
Jukkoon, mutta pari kilpailua
pitdisi olla my6s Englannissa.
Sinne meidin rahkeet eivit ny-
kyiselld budjetilla riitd, sanoo
Hoyld ja kertoo tallin menoar-
vion liikkkuvan 25 000 euron tie-
timilli. Rahan kokoamiseen
osallistuu koko tiimi, joka my&s
omistaa yhdessi tuumin kilpai-
lukaluston.

— Olemme liikkeelld pienelld
budijetilla. Se ei vilttamittd ole
huono asia. Kaiken tekemisen
on joutunut miettiméén tark-
kaan ja siitdi on monesti ollut
hydtya.

— P4#iosa rahoituksesta tulee

s S S

ksi nopeimmista

meidin kaikkien omasta pussis-
ta.

MENESTYS EUROOPASSA vaa-
tii, ettd nykyisistd SE-lukemista
on vield puristettava pari kymp-
pid pois.

~ Siihen me pyrimme autoa
kehittimalld. Esimerkiksi kilpai-
lukalusto painaa vield liian pal-
jon. Ennityslahddssikin kiloja
oli viitisenkymmenti liikaa. Au-
to painoi 973 kiloa kun minimi
on 918 kiloa. Itse en endd pysty
laihduttamaan. Painan 70 kiloa
ja siitd on vaikea mennd otta-
maan mitéién pois, kertoo Hoyld.

3000 hevosvoimaa kehittdvédn
ja metanolia polttavan dragste-
rinsa painoa Hoyld aikoo leikata
valmistamalla osia hiilikuidusta.

- Kun pédsemme lihelle mi-
nimipainoa, lihtee ajasta kymp-
pi pois. Euroopan ennitys taitaa
olla siini 5,4 sekunnin pintaan.
5,5-5,6 sekunnilla olisi kérjen
tuntumassa, laskee Hoyld.




