Volvo Suursaari Race 2008
RAITA II, Finnfire 33
Tämän vuoden Suursaari-kilpailuun osallistumisen suunnittelu alkoi huhtikuun nurkilla, jolloin aloin pikkuhiljaa selvittelemään millaisen miehistön saisin tällä kertaa kasattua.
Nopeasti selvisi, että ainakin neljä innokasta olisi lähdössä, ja jos oikein hyvin kävisi, olisi mahdollisuudet päästä lähtemään jopa kuudella hengellä.

Loppumetreille asti miehistössä oli viisi henkeä, mutta torstai-iltana joutui  yksi perumaan, joten viivalle lähdettiin loppujen lopuksi 4 hengellä.

Tätä miehistövajetta tosin helpotti se, että kaikille vene oli tuttu jo aikaisemmista kisoista. 
Raita II:sta lähti Suursaarta kierrättämään itseni lisäksi siskoni Sari Latvalahti,  Kalle Korhonen ja Mikko Määttä.
Kallen kanssa olimme edellisenä viikonloppuna käyneet karistamassa talven pölyt pois purjeista ottamalla 2. sija kahden hengen doublehanded-kisassa (osallistuminen tähän kisaan oli Kallen VSSR:ään lähdön ehtona). Vene ja miehistö olivat siis valmiina kisaa varten.
Luokkaamme Lys 4 (≤1.14) oli ilmoittautunut 26 venettä. Finnfire 33: n luku on 1.14, joten lähdimme matkaan  yhtenä luokan nopeimmista veneistä (kolmella muulla veneellä oli sama luku).  Luokan hitain vene oli Northern Lights (Lohi 25) luvulla 1.02.  Tämä vene on pärjännyt hienosti edellisten vuosien keveissä keleissä.
Säätiedotus lupasi viikonlopuksi aurinkoista, joskin aika tuulista säätä. 
Perjantai-iltana tuuli olisi lännestä ja yöllä sen pitäisi kääntyä itään ja voimistua aina noin 14 m/s saakka. Lauantaina päivällä tuulen pitäisi sitten heiketä ja alkaa pikkuhiljaa kääntyä kohti etelää. La-iltana/su-aamuna se sitten puhaltaisi lounaasta noin 6 m/s.
1. Lähtö- Hramtsov (9,5 merimailia)
Lys-4 luokka starttasi ensimmäisenä kello 20:00. Linjan yli ajoimme 1. genualla, mutta heti sen ylitettyä nostimme spinnun. Lähtö oli keskinkertainen ja pääsimme matkaan fleetin keskivaiheilla. Linjan alapäästä lähteneet saivat parhaimman lähdön ja vetivät hieman kaulaa Melkin nurkalle, missä laskettiin spinnut ja lähdettiin letkassa ajamaan kohti Hramtsovia. Meidän sijoitus oli siellä missä pitikin eli kärkiporukoissa.

Saavuttuamme Hramtsoville oli taas spinnunnoston aika. Tuuli oli edelleen lännen puoleinen ja nopeudeltaan 10 m/s. Aallokko oli noussut aika teräväksi, joten tiedossa oli mielenkiintoista surffailua kohti Kalbådagrundia. 

2. Hramtsov- Kalbådagrund (19 merimailia)
Miehisön pienestä lukumäärästä johtuen olimme sopineet ettemme turhaan hätäile manoveereissä. Mieluummin nostetaan spinnu vaikka minuutti myöhemmin jos vaihto-ehtona on hosumisesta aiheutuva kaaos/kamojen rikkominen. Merkin kierrossa nähtiikin naapuriveneillä mielenkiintoisia suorituksia. Luokassamme oleva monivuotinen kilpakumppani Merihukka (X-95) onnistui heti spinnun noston jälkeen tekemään puhtaan ”kiinalaisen” oikein urakalla ja he olivat sen jälkeen aika kauan kyljellään. Myös muutama muu vene teki spinnulla mielenkiintoisa liikkeitä.

Spinnun nosto meni hyvin ja samantien saimme aikaiseksi pari pitkää surffia. GPS näytti parhaimmillaan 12 solmun lukemia. Loki tosin tyytyi näyttämään hieman päälle 10 solmua. Tosin vanhat IOR-runkolinjat eivät ole kaikkein kiitollisimpia ajaa allokkossa myötäiseen, joten tarkkana sai koko ajan olla.
Matkan edetessä alkoi tuuli pikkuhiljaa heiketä ja kääntyä kohti pohjoista. Ennen Kalbagrundia jiippasimme pohjoiseen jotta emme ajautuisi liian alas. Hramtsovin kohdalla olivat  10 minuuttia myöhemmin lähteneet pienimmän ORCi luokan nopeimmat veneet (Finngulf 33 ja X-332) ajaneet meidät kiinni ja tässä vaiheessa ne olivat hieman meitä edellä. Saimme niistä hieman mallia miten tuuli edessä käyttäytyy.
Noin 5 mailia ennen Kalbådagrundia tuuli kääntyi koilliseen ja nostimme 1. genuan. Vieressä matkaa tekivät luokkamme KEO (Guy 33) ja Valaska (H-323) suurinpiirtein samaa vauhtia kuin me.
3. Kalbådagrund- Kotkan portti (33,5 mailia)

Reitti Kalbådagrundilta kääntyi hieman enemmän koillisen suuntaan, joten tästä alkoi kryssi Kotkan portille.

KEO ja Valaska eivät pystyneet nostamaan yhtä korkealle kuin me ja aloimme vetää heihin hieman kaulaa. Kirittäjänä meille toimi ORCi luokan Minnamari (Antilla 36), jonka kanssa ajoimme loppujen lopuksi samaa vauhtia  melkein Kotkan portille saakka.
Legin puolenvälin jälkeen tuuli alkoi siftata ennusteen mukaisesti kohti itää ja samalla se voimistui. Siftiä hyödyntäen käännyimme kohti Kotkan porttia ja samalla päätimme vaihtaa 2. genuan keulaan. Tuuli nousi edelleen, joten noin puolen tunnin päästä vaihdoimme 3. genuaan. Aallokko oli noussut tässä vaihessa jo aika reippaaksi, joten purjeiden vaihdosta tuli aika fyysinen ja märkä operaatio. Tässä tuli elävästi mieleen eräs hiljattain kuulemani kommentti: ”Eihän purjehdus ei ole urheilua, koska siinä tarvitsee vaan istua hiljaa paikallaan”.Vedimme vuorollaan vaihdetut genuat keulaluukusta sisään ja samalla kertaa sinne hulahti myös muutama litra Suomenlahtea. Hieman ennen Kotkan porttia otimme isoon myös 1. reivin, sillä isossa ei voinut enää pitää tehoa päällä. Levankia oli jo tässä vaiheessa pitänyt päästää reilusti, jotta kallistuskulma pysyi siedettävänä. Ihmettelimmekin joidenkin isojen veneiden tapaa ajaa isopurje rajusti lepattaen. Tuollainen ajotyyli ei voi pidemmän päälle olla kovin tervellistä eksoottisista kuiduista tehdyille purjeille 
Tällä legillä olin heti Kalbådagrundin jälkeen n. 3 tuntia lepäämässä ja Sari lepäsi noin 2 tuntia. Kalle meni selälleen purjevaihtosulkeisten jälkeen.

Tuulen nopeus oli legillä nousujohteinen ja lopussa noin 13 m/s.

4. Kotkanportti – Suursaaren kierto – Kotkanportti (14,5 nm)
Kotkanportin kiersimme luokkamme ensimmäisenä veneenä vaikka sitä emme tässä vaiheessa tienneet. Oman luokkamme kilpailijoita emme hämärässä erottaneet.

VHF:llä teimme kiertoraportin, mutta muiden raportteja emme istuinlaatikkoon kuulleet. Epäilimme kuitenkin olevamme kärjessä, sillä ympärillä ei näkynyt kuin isoja veneitä ja Minnamari.

Kotkanportilta matka jatkui kohti Suursaaren kärkeä kasvavassa  aallokkossa. 
Vauhti oli hyvä ja loki näytti noin 5,5-6 solmun nopeuksia.

Mikon mielestä tämän oli avomerikilpailemista parhaimmillaan, johon Sari ja minä kommentoimme, että veneen omistajan näkökulmasta ei haittasi yhtään jos tuuli hieman heikkenisi... Jälkikäteen kuulin, että parhaimillaan tuulta oli 15 m/s.
Suursaaren pohjoiskärkeen emme aivan suoraan päässeet vaan otimme yhden korjaavan halssin pohjoiseen. Heti kun arvelimme että pääsemme kärjen ohi, käännyimme takaisin kohti Suursaarta. Aallokko Suursaaren kärjessä oli aika terävää ja korkeata. Pari aaltoa pääsi murtumaan päälle ja laidalla istuneet Sari ja Mikko pääsivät testaamaan life-linen pitävyyttä. Testattua tuli myös Sarin paukkuliivien automaattilaukaisin. Hyvin tuntuu toimivan kun patruuna tarpeeksi kastuu.

Tällävälin rautahermo Kalle keräsi voimia kajuutan lattialla nukkumalla rauhallisesti kaikessa rytinässä ja paukkeessa. 

Suursaaren kierto meni nopeasti reippaassa sivutuulessa. Kalle heräsi reippaana Suursaaren eteläkärjessä n. 4,5 tunnin tirsojen jälkeen. Eteläkärjen ohituksen jälkeen purimme isosta reivin. Yöllä reivatessa ison snörppinaru oli mennyt reivinarun puomin päässä olevan kääntöplokin sisään ja aiheutti hieman ongelmia reivin purkamisessa (ploki oli jumissa). Reiviä purkaessa ison kick-taljan yläplokille tuli tunnit täyteen ja se rähjähti kappaleiksi. Ploki korvattiin nopeasti uudella ja matka jatkui vauhdikkaasti kohti Kotkanporttia. Vene kulki mukavasti, ja nyt päästiin syömään hieman eväsleipiä. Sari ja Mikko hyödynsivät tilanteen ja menivät legin loppupuolella hieman huilaamaan. 
Oman luokan veneitä ei nähty, mutta tekstiviestillä tuli ilmoitus että olimme menomatkalla olleet johdossa Kotkanportilla. Tämä nosti taistelutahtoa vaikka väsymys alkoi hieman jo painaa 
5. Kotkanportti- Kalbådagrund (33,5 nm)
Kotkanportilla tuuli oli tyyntynyt noin 8-10 m/s ja suunta oli edellen idästä. Nostimme kierron jälkeen spinnun hieman myöhässä. Vauhtia spinnun nostoon saatiin, kun tunnistimme KEO.n sinivalkoisen spinnun nousevan aika lähellä takanamme. Mikon huilivuoro jäin näinollen alle tunnin mittaiseksi (onneksi Mikko oli tuonut riittävästi Mad Crock-energiajuomaa tullessaan). Pian sen jälkeen olimme tunnistavinnamme myös Valaskan spinnun hieman kauempana. KEO:lla ja Valaskalla on molemmilla luku 1.13 joten kaulaa pitäisi saada enemmän jos aikoisimme taistella voitosta. Valaskaan ero tod.näk vielä riittäisi, mutta KEO oli liian lähellä.

Alkoi pitkä spinnulegi kohti Kalbådagrundia, jossa spinnua oli ajettava aktiivisesti koko ajan. Kalle ja Mikko vuorottelivat väsymättä spinnun skuuteissa ja vinssissä. Myötä-aallokko antoi oman mausteensa ja teki veneen ohjaamisesta jatkuvaa veivaamista. 
Sari teki muutamat leivät, jottei energia pääsisi loppumaan.
KEO saavutti meitä hieman jatkuvasti ja jossain vaiheessa pääsi jo aivan iholle. 

Tuulen tyyntyessä KEO alkoi taas jäämään, mutta Valaska tuntui pysyvän samassa tahdissa. Taistelu voitosta tulisi olemaan tiukkaa.
Kävin legin loppupuolella noin 30 minuuttia selällään, sillä tuulen heiketessä spinnua pystyi ajamaan yksin ilman ”vinssigorillan” apua.
6. Kalbådagrund- Hramtsov (19 nm)
Kalbådagrundin kiersimme ensimmäisenä. Yritimme katsoa milloin muut merkin kiertävät, mutta sen verran oli etäisyyttä, ettei aikaeroja voinut varmuudella mitata.

Tuuli heikentyi noin 6 m/s ja Valaska vaihtoi isompaa spinnua keulalle, ja hetken näyttikin siltä että se saisi lisää vauhtia. Tässä vaiheessa kukaan ei enää levännyt vaan kaikki otettin nyt irti! Spinnua ajettiin koko ajan todella tehokkaasti ja totesimme, että olipa hyvä kun Kalle sai levättyä Suursaaren kierrossa.  
Eroa saatiin syntymään KEO:on ja Valaskaan ja tilanne näytti taas paremmalta. Hieman ennen Hramtsovia tuuli tyyntyi ensin meiltä n. 4 m/s ja perässä tulijat saivat meitä kiinni, sillä he tulivat hetken aikaa vielä vanhassa tuulessa. ”Pelihermot” alkoivat olla tiukalla...
7. Hramtsov – Maali (9,5 nm)
Hramtsov kierrettiin edelleen johdossa ja taas yritettiin mitata eroja muihin. Pahasti näytti siltä, että aikaerot eivät riitä. Nyt piti laittaa kaikki peliin; etsiä kaikki pienimmätkin tuulen shiftit ja pitää tuuli koko ajan optimikulmassa. 
Annoimme Kallen vaipua ”spinnun-ajo-transsiin” ja tulosta alkoikin syntyä. Venevauhti pysyi hyvänä ja välimatka alkoi jälleen kasvaa. 
Melkin nurkalle tullessamme tuuli oli jo aika heikkoa. Maaliin oli ajettava rajusti leikaten, jotta spinnu pysyisi jatkuvasti vedossa ja venevauhti hyvänä. Hyvänä mittarina meillä oli loppuvaiheessa X-442, jonka kannoilla roikuimme Melkiltä maaliin asti.
Maaliin pääystyämme jäimme jännäämään ehtivätkö KEO ja Valaska ajoissa maaliin. Nopeasti laskimme, että noin 18 minuutin eron pitäisi riittää. Muista luokkamme veneistä emme olleet huolissamme, sillä uskoimme, että pienemmät veneet olivat kärsineet kovasta kelistä enemmän kuin me.

Aika kului hitaasti mutta 10 minuutin jälkeen kävi selväksi että he eivät ehtisi. Voitto oli siis meidän!!
Olimme maalissa 22:45:11, eli kiertoon meni aikaa 26:45:11. Rata on 155,3 mailia pitkä ja krysseineen maileja tuli noin 160. Näin keskinopeudeksi tuli melkein 6 solmua. Koskaan aikaisemmin en ole ollut maalissa lauantain puolella ja tämä oli Raidalla kahdeksas kerta Suursaaren ympäri. Yleensä maalissa ollaan oltu sunnuntaina aamuyöllä neljän ja kuuden välillä.
Toiseksi tuli lopulta Valaska 22 minuuttia  ja kolmanneksi KEO 27 minuuttia meille jääneenä. Tasoituksilla Valaska hävisi  6 minuuttia ja KEO 11 minuuttia.
Hramtsovilla, noin yhdeksän mailia ennen maalia, olimme tasoituksissa vielä kolmantena, mutta lopun raivoisa kiri ratkaisi pelin tällä kertaa meille.

Miehistön kanssa olimme yhtä mieltä siitä, että fyysisesti tämä oli kaikken raskain Suursaaren kierros. Itse laihduin kisassa melkein 4 kiloa. 

Meidän luokasta maaliin tuli 16 venettä, eli 10 venettä jätti leikin kesken.

Viimeinen luokkamme maaliin tullut vene oli Albin Ballad joka ylitti maalilinjan sunnuntaina klo 07:22:23.
Yhteensä Suursaarta kiertämään lähti hieman yli 150 venettä, joista 36 keskeytti.

Muiden luokkien tulokset löytyvät Volvo Suursaari Race nettisivuilta www.kilpapurjehtijat.com/volvosuursaarirace.fi
Matti Latvalahti
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